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Forord

Sveriges Akerifﬁretag organiserar ca 8000 dkeriféretag 1 Sverige vilket motsvarar ca 80
procent av akeriforetagen 1 yrkesméissig trafik 1 Sverige. Yrkestrafikforetagen sysselsét-
ter ca 60000 anstillda och ca 30000 motorfordon, framst tyngre lastbilar. Dartill an-
vands ett stort antal tunga sldpvagnar och pahidngsvagnar av transportniringen.

Sveriges Akeriftiretag tog ar 2003 fram en trafiksikerhetstandard, baserad pa lednings-
principer 1 ISO 14 001, och som implementerats och certifierats i 141 akeriforetag i Sve-
rige. I foreliggande rapport redogors for erfarenheter fran dessa foretag baserat pa en
enkitundersékning.

Sveriges Akerifﬁretag har ocksa medverkat till framtagning av den nya internationella
trafiksékerhetsstandarden ISO 39001 som enligt plan publiceras i november 2012. Sve-
riges Akerif&iretag har under 2012 paborjat certifiering av foretag inom transportnéring-
en enligt forslaget (DIS) till ny standard, ledningssystem for trafiksdkerhet ISO 39001.
Erfarenheter fran detta arbete med trafiksdkerhet redovisas 1 denna rapport.

Till alla foretag som medverkat med svar 135 enkéatundersékningen riktas ett varmt tack.
Tack ocksa till Hans Engstrom i Sveriges Akeriforetag som har medverkat vid under-
sokningens genomférande.

Ett sarskilt tack till Narkefrakt, Richard Nilborn, som stillt material till forfogande till
denna rapport. Nérkefrakt har den 28 mars 2012 certifierats enligt DIS ISO 39001 av
Sveriges Akeriforetag.

Analys och sammanstéllning av denna rapport har gjorts av undertecknad.

Stockholm 1 april 2012

Mérten Johansson
Sveriges Akeriféretag
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1 Sammanfattning

Sveriges Akeriféretag tog &r 2003 fram en trafiksikerhetsstandard baserad pa lednings-
principerna i ISO 14001 och har certifierat ett stort antal foretag enligt denna standard.
Trafiksdkerhetsaspekter som t.ex. laglig hastighet, anvindning av bélte och drogfrihet
samt policy, mal, uppfoljning, korrigerande och forebyggande eé’ttgérder hanteras enligt
kanda principer for ledningssystem inom ramen for Sveriges Akeriforetags trafiksiker-
hetsstandard. I genomsnitt har dessa féretag 6 ars erfarenhet av certifierat trafiksiker-
hetsarbete. Nistan alla ar ocksa kvalitetscertifierade enligt ISO 9001 och milj6certifie-
rade enligt ISO 14001.

I denna rapport redovisas en enkdtundersékning som genomférdes 1 februari 20121 141
trafiksdkerhetscertifierade akeriféretag. Sedan certifiering av trafiksdkerhetsarbetet
genomforts uppges, enligt en bearbetning av enkéatsvaren, att totalt 3,6 personer dor och
7,5 personer skadas allvarligt per ar 1 trafikolyckor dar nagot av dessa certifierade fore-
tag ar inblandat. Foretagen sysselsitter ca 7800 anstillda direkt eller indirekt via andra
samverkansformer t.ex. via gemensam marknadsorganisation, typ lastbilcental. Nar det
géaller foretagens lonsamhet anger ca 40 procent att den &r god eller mycket god. 40 pro-
cent av féretagen anger att lonsamheten ar tillfredstéallande.

Att satta upp matbara mal och folja upp resultatet av atgarder, dr exempel pa svarig-
heter 1 trafiksdkerhetsarbetet, enligt foretagens enkéitsvar. De fyra vanligaste trafiksa-
kerhetsfaktorerna som foretagen kan paverka &ar i nimnd ordning hastighet, baltesan-
vandning, minimera olycksrisk samt kor- o vilotider. Maluppfyllelsen 1 trafiksékerhets-
certifierade foretag dr hog eller mycket hog:

e Trafiksdkerhetsarbete - 84 procent av certifierade foretag inom trafiksékerhet

anger att de har en hog eller hogsta mojliga maluppfyllelse.

Béaltesanviandning - 85 procent anger hog eller hogsta mojliga maluppfyllnad

Féljer hastighetsregler - 84 procent anger hog eller hogsta méjliga maluppfyllnad.

Foljer 6verlastregler - 85 procent anger hog eller hogsta mdojliga maluppfyllnad

Ratt fordon for uppgiften - 94 procent anger hog eller hégsta mojliga maluppfyll-

nad.

Felfria fordon - 82 procent anger hog eller hogsta mojliga maluppfyllnad.

e Foljer kor- och vilotider - 89 procent anger hog eller hogsta mdéjliga maluppfyll-
nad.

e Forarnas kondition och hélsa - 71 procent anger hog eller hogsta maojliga malupp-
fyllnad.

e Minimera olyckshéndelser - 88 procent anger hog eller hogsta mojliga malupp-
fyllnad.

e Bidrar till kundnéjdhet - 84 procent anger hog eller hogsta méjliga maluppfyll-
nad.

e Bidrar till foretagets lonsamhet - 72 procent anger hog eller hogsta mojliga
maluppfyllnad.

Ar 2010 var antalet trafikdéda i Sverige ca 2,8 personer per 100000 innevanare. Motsva-
rande siffra inom EU for ar 2010 var 1 medeltal 6,2 déda per 100000 innevanare. EU-

! Kslla EU kommissionen
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kommissionens vitbok? anger ambitionen att fram till 2050 uppna ett mal med néstan
inga dodsolyckor i trafiken. EU har som malsédttning att i linje med detta mal halvera
antalet dodsolyckor pa vagarna fram till 2020.

Lastbilar dr inblandade i ca 20 procent av dodsolyckorna i Sverige som ar 2010 var totalt
57 personer varav 53 déda av lastbil och 4 personer i lastbil. Det innebér att betydligt
fler medtrafikanter dédas 4n personer som firdas i lastbil.

Minst sex procent av antalet doda 1 trafiken anses orsakas av en avsiktlig handling,
d.v.s. sjalvmord. Morkertalet néar det galler sjdlvmord 4r stort eftersom orsaken till en
olycka inte alltid kan klarlaggas.

Néstan haften av dodsolyckorna med lastbil inblandad, 46 procent ar 2010, sker med
motande trafik. Enligt Trafikverket ar det per kord stricka 4 ganger storre risk att do-
das pa vdgar med moétande trafik jamfort med att kora pa motesfria vagar. Det innebér
att eliminering av risker med moétande trafik dr en viktig atgard for 6kad trafiksdkerhet.
Till exempel genom att bygga motorvigar eller att montera anordningar som separerar
trafiken pa befintliga vagar.

Forslaget till ny standard (DIS) ISO 39001 faststéller kraven for ledningssystem for tra-
fiksakerhet for att, dar sa dr mojligt, minska antalet déda och allvarligt skadade i trafi-
ken. Kraven inkluderar policy, mal och handlingsplaner som beaktar lagkrav och fak-
torer inom trafiksdkerhet och som kan kontrolleras och paverkas.

Fran ar 2012 certifierar Sveriges Akerif(')'retag ledningssystem for trafiksédkerhet enligt
ISO 39001. Sveriges Akerif('jretag certifierade den 28 mars 2012 det forsta foretaget,
Narkefrakt, enligt DIS ISO 39001.

For att bestimma maél och handlingsplaner i trafiksékerhetsarbetet behover viktiga tra-
fiksakerhetsfaktorer analyseras med avseende pa risken att skadas allvarigt eller att do
1 trafiken. Metod for riskanalys inom trafiksdkerhet redovisas 1 denna rapport. Vagle-
dande for prioriteringar av mal och handlingsplaner inom trafiksdkerhet bor vara hog
risk, allvarlig konsekvens, lagkrav eller kundkrav. Vid analys av atgérder inom trafik-
sakerhet, behover riskanalys goras pa lang sikt t.ex. 10-20 ar, och omfatta flera férare.
Fér mindre foretag innebéar detta att det blir enklare att se att alla sma pusselbitar
sammantaget har en betydelse for trafiksdkerheten.

Viktiga faktorer inom trafiksdkerhet for lastbilsforare och akeriforetag att ha fokus pa
ar t.ex. hastighet, sikerhetsbilte, lastsakring, att se och att synas, férarens héilsa, trott-
het, distraktion, alkohol och droger. Vid arbete med riskanalyser av trafiksdkerhetsfak-
torer 1 Akerindringen kan konstateras att férare av tunga fordon allt for ofta utpekas
som “boven” 1 trafiksdkerhetssammanhang. Flera andra intressenter kan medverka till
att forbattra trafiksdkerheten. Trafiksékerhet skapas gemensamt av féraren, medtrafi-
kanter, akeriféretaget, kunder, fordonstillverkare och viaghéallaren.

Exempel pa trafiksdkerhetsrisker? som viaghallaren bor hantera ar hastighetsbegrans-

> KOM(2011) 144 slutlig, VITBOK, Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrens-
kraftigt och resurseffektivt transportsystem

* Granlund: Reducing Health and Safety Risks on Poorly Maintained Rural Roads
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ning, utformning av vigbank och dess lutning, dosering av kurvor, vattenavrinning, un-
derhall, ytegenskaper och friktion, utformning av vagracken, sidoomraden och séker-
hetszoner, vagkorsningar, av- och pafarter etc.

Alla intressenter bor ta ansvar och vidta atgarder for okad trafiksdkerhet. ISO 39001 ar
en bra vagledning i detta arbete.

Néagra rad till andra om trafiksékerhet fran trafiksékerhetscertifierade foretag ér:

Anvéand balte och koér lugnt.

Respektera alla 1 trafiken.

Tidsvinsten blir inte si stor om man 6kar hastigheten. S4 hall hastigheten.
Forega med gott exempel.



Sveriges Akeriféretag

Summary

In 2003, Sveriges Akerifﬁretag [the Swedish Association of Road Transport Companies]
produced a road traffic safety standard based on the management principles in the ISO
14001 standard and has certified a large number of companies according to this stand-
ard. Road safety aspects such as legal speed limits, use of seat belts and being drug-free
while driving as well as policies, objectives, monitoring and corrective and preventive
measures are managed according to known principles for management systems within
the framework of the Swedish Association of Road Transport Companies road traffic
safety standard. These companies have an average of 6 years' experience in certified
road traffic safety work. Nearly all of them also hold quality certification according to the
ISO 9001 standard and environmental certification according to the ISO 14001 standard.

This report presents a survey conducted in February 2012 at 141 road transport compa-
nies holding road traffic safety certification. According to figures derived from the survey
responses, since certification of road traffic safety work began an average of 3.6 persons
have died and 7.5 persons have been seriously injured each year in road traffic accidents
involving a certified company. The companies employ approximately 7,800 people direct-
ly or indirectly through other forms of cooperation such as via common market organisa-
tions such as lastbilcentral. As far as the companies' profitability is concerned, approxi-
mately 40 per cent state that it is good or very good. 40 per cent of the companies state
that their profitability is satisfactory.

According to the companies' responses in the survey, setting measurable goals and moni-
toring the results of measures are examples of the difficulties involved in road traffic
safety work. The four most common road traffic safety factors that are within the com-
panies' control are speed, use of seat belts, minimising the risk of accidents and driving
and rest periods, in that order. The fulfilment of objectives at companies holding road
traffic safety certification is high or very high:

¢ Road traffic safety work — 84 per cent of companies holding road traffic safety cer-
tification state that they have a high or the highest possible level of fulfilment.

e Use of seat belts — 85 per cent state that they have a high or the highest possible
level of fulfilment

e Comply with speed limits — 84 per cent state that they have a high or the highest
possible level of fulfilment.

e Comply with rules on overloading — 85 per cent state that they have a high or the
highest possible level of fulfilment

e The right vehicle for the job — 94 per cent state that they have a high or the high-
est possible level of fulfilment.

e Fault-free vehicles — 82 per cent state that they have a high or the highest possi-
ble level of fulfilment.

e Comply with driving and rest periods — 89 per cent state that they have a high or
the highest possible level of fulfilment.

e Fitness and health of drivers — 71 per cent state that they have a high or the
highest possible level of fulfilment.

e Minimise the number of accidents — 88 per cent state that they have a high or the
highest possible level of fulfilment.

e Contribute to customer satisfaction — 84 per cent state that they have a high or
the highest possible level of fulfilment.

e Contribute to the company's profitability — 72 per cent state that they have a high
or the highest possible level of fulfilment.
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In 2010 there were approximately 2.8 road traffic fatalities per 100,000 inhabitants in
Sweden. The corresponding figure in the EU for 2010 was an average of 6.2[1 fatalities
per 100,000 inhabitants. The European Commission's White Paper!? states the objec-
tives of moving close to zero fatalities in road transport by 2050. In line with this goal,
the EU aims at halving road casualties by 2020.

Trucks are involved in approximately 20 per cent of fatal accidents in Sweden which, in
2010, involved a total of 57 people, of which 53 were killed by trucks and 4 were killed
travelling in a truck. This means that significantly more other road users are killed than
people travelling in a truck.

At least six per cent of the number of road traffic fatalities are considered to be caused
by a deliberate act, 1.e. suicide. As far as suicide is concerned, the number of unrecorded
cases 1s high because the cause of an accident cannot always be clearly identified.

Almost half the fatal accidents involving trucks — 46 per cent in 2010 — occur when there
is oncoming traffic. According to Trafikverket [the Swedish National Transport Admin-
istration], the risk of being killed on the roads, per distance travelled, is 4 times higher
when there is oncoming traffic than when there is no oncoming traffic. This means that
elimination of risks involving oncoming traffic is an important measure to improve road
safety. This may be achieved, for example, by building motorways or by installing sys-
tems for separating traffic on existing roads.

The proposed new (DIS) ISO 39 001 standard establishes requirements for road safety
management systems to reduce the number of fatalities and serious injuries in road traf-
fic where possible. The requirements include policies, objectives and action plans that
take into account legal requirements and factors in road safety and that can be con-
trolled and influenced.

From 2012, the Swedish Association of Road Transport Companies certifies road safety
management systems according to the ISO 39001 standard. On 28 March 2012, the Swe-
dish Association of Road Transport Companies certified the first company, Néarkefrakt,
according to the DIS ISO 39001 standard.

Important road safety factors need to be analysed in terms of the risk of being seriously
injured or dying in road traffic in order to determine objectives and action plans in road
traffic safety work. A method for risk analysis in road traffic safety is presented in this
report. The factors of high risk, serious consequences, legal requirements or customer
requirements should determine the priorities for objectives and action plans in road traf-
fic safety. When analysing road traffic safety measures, a long-term risk analysis needs
to be carried out, e.g. over 10-20 years, including a number of drivers. For smaller com-
panies, this will make it easier for them to see that all the small pieces of the puzzle to-
gether have a bearing on road traffic safety.

Important road safety factors for truck drivers and road transport companies to focus on
include speed, seat belts, cargo securing, to see and be seen, the driver's health, tired-

1 .« e
M Source: European Commission

(2 COM(2011) 144 final, WHITE PAPER, Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive
and resource efficient transport system
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ness, distraction, alcohol and drugs. In the case of work relating to risk analyses on road
safety factors in the road transport industry, it may be stated that drivers of heavy vehi-
cles are too often singled out as the "culprit" in a road safety context. Several other in-
terested parties can help improve road safety. Road safety is brought about jointly by the
driver, other road users, the road transport company, customers, vehicle manufacturers
and the body responsible for road maintenance.

Examples of road traffic safety risks[! that should be managed by the body responsible
for road maintenance include speed restrictions, design of road embankments and their
inclination, mitigation of curves, drainage, maintenance, surface properties and friction,
design of crash barriers, roadside areas and safety zones, road crossings, entrances and
exits, etc.

All interested parties should take responsibility and adopt measures to improve road
safety. ISO 39001 provides excellent guidance in this work.

Advice on road traffic safety from companies holding road traffic safety certification in-
cludes:

Use a seat belt and drive at a proper speed.

Have respect for everyone on the road.

Increasing your speed will not save you much time, so keep to the speed limit.
Set a good example to others.

B! Granlund: Reducing Health and Safety Risks on Poorly Maintained Rural Roads
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2 Doda i vagtrafikolyckor i Sverige, 2007-2011

Antalet doda i vagtrafiken 1 Sverige har minskat fran 471 ar 2007 till 287 ar 2010 och
sedan okat till 334 for ar 2011.

For ar 2010 innebar detta att 2,8 personer per 100000 innevanare dor 1 trafiken 1 Sve-
rige. Motsvarande siffra inom EU for ar 2010 var i medeltal 6,2 déda per 100000 inne-
vanare. Lastbilar 4r inblandade 1 20 procent av dédsolyckorna, totalt 57 personer, diar 53
personer doda av lastbil och 4 personer i lastbil. Under 2011 dog tre personer som fiarda-
des 1 lastbil och med lastbil inblandad dog ytterligare 63 medtrafikanter. Minst sex pro-
cent av antalet doda i trafiken anses orsakas av avsiktlig handling, sjalvmord. Morkerta-
let nér det giller sjdlvmord ar stort eftersom orsaken till en olycka inte alltid kan klar-
laggas.

Nastan haften av dédolyckorna, 46 procent ar 2010, med lastbil inblandad sker med mo-
tande trafik. Det innebér att eliminering av risker med moétande trafik dr en viktig at-

gard for okad trafiksdkerhet.

Motesfria vagar ar vasentligt mycket sdkrare for trafikanterna. Enligt Trafikverket (fi-
gur 2) dor det fyra ganger mer trafikanter pa vagar som inte dr motesfria.

Doda i vagtrafikolyckor i Sverige, 2007-2011

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011_
Dada 471 397 358 287 334
Av lasthil 9z 74 50 53 63
| lasthil ] 4 2 4 3
Dida med lastbil inblandad 98 78 52 57 66
% lastbilinblandad 21% 20 % 15 % 20 % 20%
Varav med mdtande trafik 52 36 28 26 27
% dida med métande trafik 53 % 46 % B4 %% 46 % 41%
Diida per 100.000 invanare 47 28 3,3
Avsiktligt (sjalvmord) 17 20

oy SVIAIGES AKERIPSRITAG

Figur 1: Doda i vdgtrafikolyckor i Sverige.

4 .. ..
Kalla EU kommissionen
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Risk att omkomma pa motesfritt resp. ej motesfritt,
dédade per miljard kérda km (statligt vagnat) 2011

4 ggr higre
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i
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Figur 2: Risk att omkomma pd motesfritt respektive ej métesfritt.

2.1 Utdrag ur EUs VITBOK

Nedan féljer ett antal for &kerindringen relevanta citat frin EUs VITBOK. Sveriges Akerifore-
tags arbete med trafiksékerhet beaktar den fardplan som EUs vitbok anger.

Bryssel den 28.3.2011

KOM(2011) 144 slutlig

VITBOK

Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem

e Minskad rorlighet &r inget alternativ.

e Godstransporter p& korta och medellanga distanser (under 300 km)®> kommer
aven fortsattningsvis att ske med lastbil. Utdver att uppmuntra alternativa
transportldsningar (jarnvag och sjotransporter) &r det darfor viktigt att forbattra
lastbilarnas effektivitet, genom utveckling och spridning av nya motorer och
rena branslen, anvdndning av intelligenta transportsystem samt ytterligare
atgarder for att forbattra marknadsmekanismerna.

> Enligt uppgifter fran Eurostat sker mer dn hilften (viktmissigt) av alla godstransporter pa vigarna pa striackor
pa hogst 50 km och mer an tre fjardedelar pa strackor pa hogst 150 km.

12
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Granssnittet mellan godstransporter pa langa strackor och den sista
transportstrackan bor organiseras effektivare. Syftet ar att begrénsa enskilda
leveranser — vilket ar den minst effektiva delen av transporten — till kortast
mojliga végstracka. Anvandningen av intelligenta transportsystem bidrar till
trafikforvaltning i realtid och minskar leveranstiderna och Overbelastningen vid
leveranser den sista transportstrdckan. Detta kan ske med latta lastbilar for
stadsbruk med laga utslapp. Bade utslappen i luften och bullernivan skulle minska
om man anvande el- eller vatebaserad teknik eller hybridteknik. Pa sa vis borde en
storre del av godstransporterna i stadsmiljo kunna ske nattetid, vilket skulle
minska problemen med trafikstockningar i rusningstrafik.

Fram till 2050 uppna ett mal med nastan inga dodsolyckor i trafiken. EU har som
malséttning att i linje med detta mal halvera antalet dodsolyckor pa véagarna fram
till 2020. Se till att EU blir véarldsledande nér det galler sakerhet och trygghet
inom alla transportmedel.

Aven om antalet doda i trafiken nastan halverats i EU under det senaste artiondet
omkom 34500 personer pa vara vagar under 2009. Insatser inom omradena teknik,
tillampning, utbildning och uppmarksammande av sarskilt utsatta trafikanter
kommer att vara speciellt betydelsefulla for att ytterligare drastiskt kunna minska
antal trafikddda.

En nollvision pa omradet trafiksékerhet

o0 Harmonisera och sprida trafiksdkerhetsteknik — t.ex. system for
forarassistans, (smarta) farthallare, baltesvarnare, eCall, samverkande
system och gréanssnitt fordon/infrastruktur — samt forbéattrad
bilprovning bland annat ndar det géller alternativa
framdrivningssystem.

o Utarbeta en omfattande strategi for insatser vid trafikskador och for
akuta raddningsinsatser, bland annat gemensamma definitioner och
standardklassificering av skador och olyckor med dodlig utgang, i
syfte att faststélla ett mal for olycksminskning.

o Fokusera pa utbildning och fortbildning for alla anvandare. Verka for
anvandning av sakerhetsutrustning (bilbalten, skyddsklader, skydd
mot olovliga ingrepp).

o Sarskilt uppmarksamma sarbara anvandare som fotgangare, cyKklister
och motorcyklister, dven genom sakrare infrastruktur och
fordonsteknik.
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Sveriges Akeriféretag

3 Certifiering av ledningssystem i akerinaringen

Sveriges Akeriféiretag certifierar ledningssystem inom kvalitet, miljo, trafiksdkerhet och
systematiskt arbetsmiljéarbete. Totalt har ca 600 certifikat utfardats vilka f6ljs upp ar-
ligen. De flesta foretagen har flera certifikat, vanligast ar certifiering enligt ISO 14001
milj6ledningssystem och nést vanligast ISO 9001 kvalitetsledningssystem.

Sveriges Akeriféretag tog 4r 2003 fram en egen trafiksikerhetsstandard baserad pa
principerna i ISO 14001. Trafiksdkerhetsaspekter som t.ex. laglig hastighet, anvidndning
av balte och drogfrihet samt policy, mal, uppféljning, korrigerande och férebyggande at-
giarder hanteras déar enligt kéinda principer for ledningssystem.

Certifiering av ledningssystem
Certifikat utgivna av
Sveriges Akeriforetag

212 SO 14001:2004 Miljo

170 IS0 9001:2008  Kvalitet

141 Trafiksakerhet, SA standard baserad pa principerna i 150
14001:2004

49 AFS 20011 [(OHZAS 18001)

572
141 Trafiksdkerhets certifikat omfattar ca: Fran februani 2012
= 1137 firetag med Certifiering enligt
= 7,763 anstilldaoch IS0 (DIS) 39001

+ 443 motor motorfordon

e SVILIGES AKERIFORITAG

Figur 3: Certifikat utgivna av Sveriges Akeriforetag.

En enkéatundersokning genomférdes i februari 2012 1 141 certifierade foretag inom tra-
fiksdkerhet med en svarsfrekvens pa 75 procent, vilket 1 sammanhanget 4r en hog svars-
frekvens. Bland dessa certifierade foretag ingar lastbilcentraler vilket innebér att vissa
enskilda certifikat omfattar ledningssystem for flera foretag med flera anstallda och
manga fordon. Totalt omfattar undersékningen trafiksékerhetsarbete 1 1 137 foretag
med totalt 7763 anstallda och 5 443 motorfordon.

Fran februari 2012 certifieras dessa 141 foretag enligt DIS ISO 39001 och enligt ISO
39001 fran november 2012 nar standarden har faststéllts och publicerats.

14
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4 Trafiksakerhetsundersékning

Trafiksdkerhetsundersokningen ar genomford fran 02.02.2012 till 14.02.2012 och har
besvarats av 93 av 141 foretag 1 urvalsgruppen av trafiksdkerhetscertifierade foretag.

Av uppgiftlamnare 1 undersokningen ar ca 20 procent LBC eller motsvarande foretag. De
flesta av de trafiksdkerhetscertifierade féretagen utfor transporter lokalt, regionalt eller
inrikes. Endast 3 procent har verksamhet utrikes.

4.1 Typ av foretag i undersokningen
4.1.1 Antal anstallda

De certifierade foretagen ar sma foretag med ett fatal anstallda. En tredjedel av dem har
mellan 40 och 100 anstéllda och en fjdrdedel har mellan 20 och 40 anstéllda.

100%

1

a0% - .

B0% 1 =33
4

TO%: 4 s

B0% - —
B 7

S50%: 4 I &

40%: 4

30% 1 333%

209 4 24T %

10% 1

.- gl? qll::l U i : lﬁ: ::' ? .ﬁl
1 2 3 i 5 6 il 2|

Alternativ Procent Viarden

1 1-10 14,0 % 13

2 11-20 15,1 % 14

3 21-40 24,7 % 23

4 41-100 33,3 % 31

5 101 - 200 9,7 % 9

6 201 - 300 0,0 % 0

7 301 - 400 0,0 % 0

8 401 eller fler 3,2 % 3

Totalt 93

15



4.1.2 Antal motorfordon

Av de certifierade foretagen har 60 procent fiarre dn 30 lastbilar.

Sveriges Akeriféretag

100%:

0% 4

B0 4

T0% 1

B0 4

S0%: 4

40% -

30%

20% 1 22,6 %

109 16,1 %

ale 10,8 % 0o, 2%
0% - - : : :

1 3 i 5 ] £ 10
Alternativ Procent Viarden
11 0,0 % 0
2 2-10 22,6 % 21
3 11-20 22,6 % 21
4 21-30 16,1 % 15
5 31-40 10,8 % 10
6 41-100 22,6 % 21
7 101 - 200 2,2 % 2
8 201 - 300 0,0 % 0
9 301 - 400 3,2 % 3
10 401 eller fler 0,0 % 0
Totalt 93
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4.1.3 Huvudsaklig verksamhet

De tre storsta huvudsakliga verksamheterna for certifierade foretag 1 Sverige ar:

e Nirdistribution/kretstrafik
e Fjarrtrafik

¢ Bygg- och anldggning

e Jordbrukstransport

¢ Kyl- och frystransport

Flera av foretagen har flera verksamheter.

Sveriges Akeriféretag

100%:
90%: -
B0%: 1
T0% 1
B0%: 1
50% 4
40%:
30% 1
ES
20% - 2:_ o
ﬁ T
10% _;_;|_4I3%|aw4 14 %] |14 %
g . 0 %
05 | o N ™ . .
1 2 3 4 5] ] 14 -1
Alternativ Procent Varden
1 Bilbargning 2,2 % 2
2 Bohag- och kontorsflyttning 4,3 % 4
3 Budférsandelser/post/smapaket 8,6 % 8
4 Bygg- och anldggning 26,9 % 25
5 dJordbrukstransport 14,0 % 13
6 Kyl- och frystransporter 14,0 % 13
7 Maskin- och tungtransport 5,4 % 5
8 Miljoservice och renhallning 9,7 % 9
9 Skogstransport 7,5 % 7
10 Fjarrtrafik 30,1 % 28
11 Nardistribution/kretstrafik 31,2 % 29
12 Transport av bilar 0,0 % 0
13 Transport av kemiska produkter 4,3 % 4
14 Annat, vanligen specificera 11,8 % 11
-1 Vet ¢ 0,0 % 0
Totalt 93
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4.1.4 Har flera certifikat

Sveriges Akeriféretag

De flesta av de certifierade foretagen inom trafiksikerhet har ocksa miljocertifikat enligt

ISO 14001 och kvalitetscertifikat enligt ISO 9001. Det innebér att foretagen har god

vana att arbeta med ledningssystem. Totalt omfattas 1137 féretag av ledningssystem for

trafiksékerhet. Foretagen anger ocksa att de har en hog prioritet att implementera ISO

39001.

100%

B0%:

80% -

0% 4

G0%:

50%: 4

40%: A

30% 4

20%

10% A

0% -

Alternativ

1 Kvalitet ISO 9001

2 Milj6 ISO 14001

3 Trafiksikerhet SA

4 Arbetsmiljo AFS 2001:1
-1 Vet ¢j

Totalt

96,8 %
34 4 %
0,
3 4 ¥
Procent Varden
92,5 % 86
100,0 % 93
96,8 % 90
34,4 % 32
0,0 % 0
93
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4.1.5 Antal &r med trafiksakerhetscertifikat

I genomsnitt finns 6 ars erfarenhet med certifierade ledningssystem for arbete med tra-

Sveriges Akeriféretag

fiksakerhet.
100%
0% 4
B0 4
T0% 1
B0 4
S0%: 4
40%
409 % el
30%: 1
20%: 4
10% 1 5.4 % 6.:5-%
2.2 %
o I , , , ——
2 3 4 5
Alternativ Procent Varden
1 Oar 1,1 % 1
2 1ar 5,4 % 5
3 2-5ar 40,9 % 38
4 6-104ar 44,1 % 41
5 11 eller fler ar 6,5 % 6
-1 Vet ¢j 2,2 % 2
Totalt 93
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4.1.6 Foretagets Ibnsamhet

Sveriges Akeriféretag

Nér det galler foretagens I6nsamhet anger ca 40 procent att den dr god eller mycket god.
40 procent av féretagen anger att Ionsamheten ar tillfredstédllande.

100%

0%

B0%: -

T0% 4

G0%:

0% 4

40%:

30% A

20% 4

10%%

0% -

Alternativ

mycket god.

god
tillfredstallande
dalig

mycket dalig

-1 Vet ¢j

Totalt

Ol i WO N

39,8 %

17,2 %

1.1%

0%

Procent Varden

7,5 %
34,4 %
39,8 %
17,2 %
1,1%
0,0 %
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Sveriges Akeriféretag

4.2 Erfarenheter i trafiksakerhetscertifierade féretag

4.2.1 Svarast att uppna i foretagens arbete med trafiksakerhet

I undersokningen fragades efter vad som var svarast i foretagets arbete med trafiksa-
kerhet.

Exempel pa svarigheter 1 foretagens arbete med trafiksékerhet ar:

Att satta méatbara mal och att f6lja upp resultatet av atgéirder.
Att alla haller hastigheten och anviander baltet.

Att uppna O olyckor och tillbud.

Att fa tiden att racka till att gora det som man har atagit sig.

Svarast att uppna i foretagens arbete med
trafiksakerhet?

= Syart att sattamétbaramal- svat = At uppna 0 olyckor och tillbud.

att filja upp resultatet av atgarder Att F3 varje enskild medarbetare

= At allahdller hastigheten och att firsta sitt ansvar. De som

anvander baltet. behdver informationen bast ar
oftast de som arsvarast att na ut
till.

Aft T3 in awikelserapporter

* Medarbetarnas delaktighet

= At gods alltid &r ratt farankrat,
kolla Kér o vilotider ndr man har
manga anstallda samt = Aft f3 tiden att racka till att géra det
hastigheterna somman har atagitsig.

» At chauffirerna harkoll pa alla
lagarsomfinns.

oy SVIAIGES AKERIPSRITAG

Figur 4: Svdrast att uppnd i foretagets arbete med trafiksdkerhet.
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Sveriges Akeriféretag

4.2.2 Foretagens basta rad till andra for att 6ka trafiksakerheten

Svarspersonerna fick ange vika rad de vill ge till andra for att 6ka trafiksdkerheten.
Exempel pa foretagens rad till andra om trafiksdkerhet &r:

Anvéand balte och kor lugnt.

Respektera alla i trafiken.

Tidsvinsten blir inte sa stor om man 6kar hastigheten. Sa hall hastigheten.
Forankra trafiksékerhetspolicys bland personalen.

Tydliga krav, aterkoppling, forega med gott exempel.

Foretagens basta rad till andra for att 6ka
trafiksakerheten?

= Anvand balte och kor lugnt. = Aft anpassa farten efter viglag,
och att halla avstand till
fordonen framfér.

= Aft félja lagar som finns.

= Hespekiera alla i trafiken.

= Tidsvinsten blir inte s& stor om
man dkar hastigheten. Sa hall
hastigheten. = Samla ej pa er firandringar ier

verksamhet till nagon specifik

datum for inférande. Genomfir

istallet de farandringar som

= Tydliga krav, aterkoppling, behivs omgaende fir att g
farega med gott exempel tappa tempo.

= Fdrankra trafiksakerhetspolicyn
hos personalen.

e SVILIGES AKERIFORITAG

Figur 5: Foretagens bdsta rdd till andra for att oka trafikscdkerheten.
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Sveriges Akeriféretag

4.3 Vad har uppnatts i trafiksékerhetscertifierade foretag

4.3.1 Doda och allvarligt skadade per ar

Sedan certifiering av trafiksdkerhetsarbetet genomforts har enligt en bearbetning av
enkétsvaren (bilaga 1 a-b) totalt 3,6 personer détt och 7,5 personer skadats allvarligt per
ar dar nagot av dessa certifierade foretag ar inblandat. Har finns ett morkertal da det ar
svart att 1 efterhand redogora fér vad som har hiant under de senaste sex aren. Jimfort
med ar 2010 da lastbil var inblandad i totalt 57 dédsolyckor svarar den certifierade
gruppen for ca 6 procent av antalet déda.

3,6 Doda
7,5 allvarligt skadade

Figur 6: Totalt antal doda och allvarigt skadade per ar i 141 certifierade foretag.
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Sveriges Akeriféretag

4.3.2 Maluppfyllelse i trafiksakerhetsarbetet

De fyra viktigaste trafiksidkerhetsmalen i certifierade foretag handlar om hastigheter,
baltesanvandning, att minimera olycksrisker samt kor- och vilotider.

Antal svar per trafiksékerhetsfaktor dr féljande:

35 hastighet.

20 baltesanviandning.

17 olycksrisker.

12 kor- och vilotider.

10 alkolés, alkohol och droger.
9 lagkrav.

Hur har da trafiksdkerhetsmalen natts 1 de 141 trafiksdkerhetscertifierade foretagen?
Har kan konstareras att maluppfyllelsen 6ver lag dr hog eller mycket hog:

Trafiksdkerhetsarbetet - 84 procent av certifierade foretag inom trafiksdkerhet
anger att de har en hog eller mycket hog maluppfyllelse.

Béaltesanviandning - 85 procent anger hog eller hogsta mojliga maluppfyllnad
Féljer hastighetsregler - 84 procent anger hog eller hogsta méjliga maluppfyllnad.
Foljer 6verlastregler - 85 procent anger hog eller hogsta mojliga maluppfyllnad.
Ratt fordon for uppgiften - 94 procent anger hog eller hégsta mojliga maluppfyll-
nad.

Felfria fordon - 82 procent anger hog eller hogsta mojliga maluppfyllnad.

Foljer kor- och vilotider - 89 procent anger hog eller hégsta mojliga maluppfyll-
nad.

Férarnas kondition och hélsa - 71 procent anger hog eller hogsta mojliga malupp-
fyllnad.

Minimera olyckshdndelser - 88 procent anger hog eller hogsta mojliga malupp-
fyllnad.

Bidrar till kundnéjdhet - 84 procent anger hog eller hogsta mojliga maluppfyll-
nad.

Bidrar till foretagets lonsamhet - 72 procent anger hog eller hogsta mojliga
maluppfyllnad.

Resultatet sammanfattas i figur 7 nedan samt mer i detalj pa sidor som f6ljer.
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Trafiksdkerhetsmal, hog eller hogsta méjliga uppfylinad

i 140 T-certifierade foretag

Td%ltﬂtrﬂﬁksﬁkerhet

T Anvénder bilbélte
Y
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Bidrartill lénsamhet ,—
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Minimerar | _

olyckshéndelsar
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Figur 7: Trafiksékerhetsmdl med hég eller hégsta méjliga uppfylinad.
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Sveriges Akeriféretag
Totalt for trafiksakerhetsarbetet
Gradera foretagets position 1 trafiksdkerhetsarbetet pa en skala mellan 1 och 5 dér

1 = dalig och 5 = hégsta mojliga uppfyllnad av malen.

Trafiksdkerhetsarbete - 84 procent anger hog eller hogsta mdéjliga maluppfyllnad.

100%

0%

B0%: -

T0% 4

.
|
3
4
s

G0%: 63,4 %
0% 4
40%:

30% A

20% 4
20,4 %

10%%
0 %

‘ 11,8 % ‘ 3.2 %

0% T T T
3 1 5

M2 4

Alternativ Procent Viarden
11 1,1 % 1

0,0 % 0
11,8 % 11
63,4 % 59
20,4 % 19
-1 Vet ¢j 3,2 % 3
Totalt 93
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Anvander bilbalte

Sveriges Akeriféretag

Gradera foretagets position 1 trafiksékerhetsarbetet pa en skala mellan 1 och 5 déar
1 = dalig och 5 = hogsta mgjliga uppfyllnad av malen.

For baltesanvandning anger 85 procent hog eller hogsta mojliga maluppfyllnad.

100%

0%

B0%:

T0%

B0%:

50% 4

40% 4

30%: 4

20% A

10%: 4

0% Y

Alternativ
11

QU i~ W N
QU W N

-1 Vet ¢j
Totalt

3.2 %

\=]

44,1 %

40,9 %

i
[
—a
4
s
=-1

s
Lr 4 =
=

Procent Véarden

1,1%
3,2 %
9,7 %
44,1 %
40,9 %
1,1%
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41
38
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Foljer hastighetsreglerna

Sveriges Akeriféretag

Gradera foretagets position i trafiksdkerhetsarbetet pa en skala mellan 1 och 5 dar

1 = dalig och 5 = hogsta mojliga uppfyllnad av malen

Foljer hastighetsregler - 84 procent anger hog eller hogsta méjliga maluppfyllnad.

100%

0%

B0%:

T0%

B0%:

50% 4

40% 4

30%: 4

20% A

10%: 4

0%

Alternativ
11

O i~ W N
QU W N

-1 Vet ¢j
Totalt

28

258 %

22 10,8 % ‘ T
2 3 5 1
Procent Varden

1,1 % 1
2,2 % 2
10,8 % 10
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Foljer dverlastreglerna

Sveriges Akeriféretag

Gradera foretagets position i trafiksdkerhetsarbetet pa en skala mellan 1 och 5 dar
1 = dalig och 5 = hogsta mgjliga uppfyllnad av malen

Foljer 6verlastregler - 85 procent anger hog eller hogsta mojliga maluppfyllnad.

100%

90%: 1

B0 4

TO% 4

BO%: 4

0% 4

50,5 %

40%: 4

309 4 34 4 %

20%: 1

10%: 4

2.2 % | a7 % | 228
0%, : —— , : : —
1 2 3 4 5 P

Alternativ Procent Véarden

11 1,1 % 1

2 2 2,2 % 2

3 3 9,7 % 9

4 4 34,4 % 32

5 5 50,5 % 47

-1 Vet ¢j 2,2 % 2

Totalt 93
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Ratt fordon for uppgiften

Sveriges Akeriféretag

Gradera foretagets position i trafiksdkerhetsarbetet pa en skala mellan 1 och 5 dar
1 = dalig och 5 = hogsta mgjliga uppfyllnad av malen

Ratt fordon for uppgiften - 94 procent anger hog eller hogsta mojliga maluppfyllnad.
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Felfria fordon

Gradera foretagets position i trafiksdkerhetsarbetet pa en skala mellan 1 och 5 dar

1 = dalig och 5 = hogsta mojliga uppfyllnad av malen

Sveriges Akeriféretag

Felfria fordon - 82 procent anger hog eller hogsta mojliga maluppfyllnad.
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Foljer kor- och vilotidsregler

Sveriges Akeriféretag

Gradera foretagets position i trafiksdkerhetsarbetet pa en skala mellan 1 och 5 dar
1 = dalig och 5 = hogsta mgjliga uppfyllnad av malen

Foljer kor- och vilotider - 89 procent anger hog eller hogsta maéjliga maluppfyllnad.
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Forarnas kondition och hélsa

Gradera foretagets position 1 trafiksékerhetsarbetet pa en skala mellan 1 och 5 déar

1 = dalig och 5 = hogsta mgjliga uppfyllnad av malen.

Sveriges Akeriféretag

Forarnas kondition och hélsa - 71 procent anger hog eller hogsta mojliga maluppfyllnad.
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Minimera olyckshandelser

Sveriges Akeriféretag

Gradera foretagets position i trafiksdkerhetsarbetet pa en skala mellan 1 och 5 dar
1 = dalig och 5 = hégsta mojliga uppfyllnad av malen.

Minimera olyckshéndelser - 88 procent anger hog eller hogsta mdjliga maluppfyllnad.
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Bidrar till kundndjdhet

Gradera foretagets position i trafiksdkerhetsarbetet pa en skala mellan 1 och 5 dar

1 = dalig och 5 = hégsta mojliga uppfyllnad av malen.

Bidrar till kundnéjdhet - 84 procent anger hog eller hogsta mojliga maluppfyllnad.

Sveriges Akeriféretag

100%

B0%:

80% -

0% 4

G0%:

50%: 4

40%

30% 4

20%

10% 4

Alternativ
11

QU s W N
Ot W N

-1 Vet gj
Totalt

2.2 %

0% ’ [ —]

[\ =]

36,6 %

9.7 % |

47,3 %

2%

3 1

Procent Varden

1,1%
2,2 %
9,7 %
36,6 %
47,3 %
3,2 %

35

1
2
9
34
44
3
93

[ N
e
—a
4
/s
=-1



Bidrar till foretagets lonsamhet

Sveriges Akeriféretag

Gradera foretagets position 1 trafiksdkerhetsarbetet pa en skala mellan 1 och 5 déar
1 = dalig och 5 = hogsta mgjliga uppfyllnad av malen.

Bidrar till foretagets Ionsamhet - 72 procent anger hog eller hégsta mojliga maluppfyll-

nad.
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26,9 %
3,2 %

36

2
4
17
42
25
3
93

.
[
—a
—a
s
=-1



Sveriges Akeriféretag

51S0 39001 Ledningssystem for trafiksékerhet

Forslaget till ny standard DIS ISO 39001 faststéller kraven for ledningssystem for tra-
fiksakerhet for att, dar sa dr mojligt, minska antalet déda och allvarligt skadade i trafi-
ken. Kraven inkluderar policy, méal och handlingsplaner som beaktar lagkrav och fak-
torer inom trafiksdkerhet som kan kontrolleras och paverkas.

Slutlig internationell omrostning om standarden FDIS ISO 39001 sker under juli-
augusti 2012. Efter godkdnnande ar den klar enligt plan i november 2012. Darefter kan
ISO 39001 bestéallas fran SIS, Standardiseringen i Sverige.

Nytt 1 standarden jamfort med ledningssystem for andra omraden &r bland annat f6l-
jande:

e IS0 39001 blir den forsta standarden med en ny gemensam struktur och kapitel-
indelning som efter hand kommer att inféras 1 andra ledningssystem t.ex. ISO
9001 och ISO 14001.

e Den gemensamma strukturen kompletteras med det som speciellt behover lyftas
fram inom trafiksikerhet.

e Hogsta ledningen har fatt ett utékat och tydligt ansvar att férega med gott exem-
pel och att se till att hela ledningssystemet dr implementerat och effektivt.

o Trafiksdkerhetsfaktorer som alla skall forhalla sig till pekas ut inom viktiga om-
raden som sikra vigar, siakra fordon och sikra trafikanter och olycksberedskap.

e Utredning skall géras av trafikolyckor och andra tillbud som kunde ha lett till
doda eller allvarligt skadade trafikanter.

5.1 Metod for riskanalys inom trafiksakerhet

For att kunna bedéma trafiksékerhetsfaktorer och besluta om lampliga mal och hand-
lingsplaner behéver riskanalyser genomféras. Manga har kort lastbil 1 hela sitt liv utan
att ha blivit inblandad i dédsolyckor eller olyckor med allvarligt skadade. Risken kan
darfor upplevas som liten att ndgot skall hdnda fér den enskilde foraren eller fordonet.
Om det hander nagot kan daremot konsekvensen bli allvarlig. For att lattare inse risker
bor en riskanalys géras som omfattar manga forare och éver langre tidsperioder. Sméa
foretag bor gora riskanalyser som stricker sig 10-20 ar fram i tiden for att 6ka forstéael-
sen for att det finns trafiksdkerhetsrisker pa langre sikt.

I figur 8 redovisas en metod for riskanalys som kan anvéandas i sma foretag vid analys av
risker 1 trafiken.
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Vid riskanalys inom trafiksékerhet bedoms bade sannolikhet for att nagot sker och kon-
sekvensen av hiandelsen. Risken 1 promille (0-1000) &r sannolikheten 1 procent (0-100) for
att en konsekvens uppstar i skala 0-10 multiplicerad med faktorn fér konsekvensen.

Nar det galler konsekvens 8, 9 och 10 1 figur 8 kan konstateras, att den hogsta risk som
kan uppsta for en enskild hidndelse 4r: 800 promille for allvarlig skada, 900 promille for
mycket allvarlig skada och 1000 promille innebar dédsfall. Med trafiksdkerhetsarbete
kan sannolikhet och konsekvens paverkas och darmed dndras risken. Malet ar att risken
1 promille, for en oonskad handelse, blir s 1ag som mgjligt. Om risken summeras for
flera olika handelser sa kan summan bli mer &n 1000 promille. Med det behover inte
innebéra omedelbar risk for dodsfall. Det numeriska vardet pa risk ar dock ett bra verk-
tyg att bedoma risker i relativa tal.

ISO 39001 fokuserar pa att eliminera risken att nagon dor eller skadas allvarigt 1 trafi-
ken, faktor C=8 till 10 i figur 8.

IISO 39001 finns en lista med trafiksdkerhetsfaktorer som varje foretag skall analysera
for att bedoma risker, utforma mal och bestdmma handlingsplaner. Trafiksdkerhetsfak-
torerna omfattar omradena siaker vag, siker forare, siker trafikant och olycksberedskap.

Metod for riskanalys inom trafiksakerhet

Risk (R) = sannolikhet (S) i procent fir att en konsekvens (C), faktor
C = 8 to10 intraffar inom 10-20 ar, multiplicerad med faktorn (C) fér

konsekvensen.
R=SC o=
- 1 incident med risk for skada
2 liten skada
dar 3
R=0to 1000 4 skada
S=0to 100 5
C=1to0 10 gstﬂrre skada
! SWIRNGES AKERIFGRETAG

Figur 8: Metod for riskanalys inom trafiksdkerhet.

Vigledande for prioriteringar av mal och handlingsplaner inom trafiksékerhet bor vara
att minimera hog risk, att minimera antal risker, att minimera allvarlig konsekvens
samt att folja lagkrav och kundkrav.

I bilaga 2 finns exempel fran Néarkefrakt om riskanalys av trafiksdkerhetsfaktorer samt
analys av efterlevnad av lagar och andra krav. I Narkefrakts analys konstateras mo-
tande trafik vara storst risk, f6ljt av risk med hastighet kopplat till reaktionstid och
bromsstricka.
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I figur 9 ser vi exempel pa trafiksdkerhetsfaktorer, risk och méal som organisationen
sjalv kan paverka t.ex. laglig hastighet, béaltesanvindning, drogfrihet och handsfreetele-
fon.

Exempel 1, figur 9: Antag for trafiksdkerhetsfaktorn laglig hastighet, att det dr 4 procent
sannolikhet att ndgon dor om laglig hastighet inte tillimpas i trafiken, risken blir 40
promille, och dtgdrden i organisationen dr kanske att stdlla ner hastighetsregulatorn fran
89 km/h till 83 km/h.

Exempel 2, figur 9: Motande trafik svarade ar 2010 for 46 procent av doda ddr lastbil var
inblandad. I figur 9 beddoms risken till 30 procent att ndgon dor under perioden. Risken
blir 300 promille. Det enskilda foretaget kan inte sjdlv rada over dtgdrder for mer tra-
fikseparering genom att bygga mer motorvdg eller mer vdg med trafikseparerande anord-
ningar.

Exempel 3, figur 9: En annan viktig trafiksdkerhetsfaktor som dkeriféretag upplever som
en trafiksdkerhetsrisk dr daligt viglag och ldg friktion. Vighdllare kan bidra till okad
trafiksdkerhet med bra vintervdghdllning, plogning, sandning och saltning.

Inte bara trafikanten utan alla transportsektorns intressenter méste ta sin del av an-
svaret for en sékrare trafik. Exempel pa trafiksikerhetsrisker® som vaghallaren bor
hantera ar hastighetsbegriansning, utformning av viagbank och dess lutning, dosering av
kurvor, vattenavrinning, underhall, ytegenskaper och friktion, utformning av véagréacken,
sidoomraden och sidkerhetszoner, vagkorsningar, av- och pafarter etc.

Trafiksakerhetsmal
Faktorer Risk R=SC Mal
= |aglig hastighet = R=4x10=40 = <83km/h
= Béaltesanvandning = R=3x10=30 = =85%
= Drogfrihet = R=2x10=20 = Alkolas
= Handsfree = R=25x8=200 = Bluetooth
= Motande trafik = R=30x10=300 = Paverka
. _— . . besluts-
Vaglag, friktion R=30x9=270 fattare via
SA
! SVIRIGES AKDRIPSRITAG

Figur 9: Trafiksdkerhetsfaktorer, risk och mdl.

® Granlund: Reducing Health and Safety Risks on Poorly Maintained Rural Roads
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Bilagor

Bilaga 1

Bilaga 1a: Dodsfall efter det att foretaget inforde ledningssystem for trafiksékerhet

Efter det att foretaget inforde ledningssystem for trafiksdkerhet har foretaget haft tra-

Sveriges Akeriféretag

fikrelaterade héndelser dar utfallet medfort dodsfall enligt fordelning nedan.
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Bilaga 1b: Allvarliga personskador efter det att foretaget inférde ledningssystem for

trafiksakerhet

Efter det att foretaget inférde ledningssystem for trafiksdkerhet har foretaget haft tra-
fikrelaterade héndelser dar utfallet medfort allvarliga personskador enligt fordelning

nedan.

100% S
0% - . :
BO% g:
70% |:|‘:|
B0% EE,

0%

40%:

30%: 4

20% 4

10%: 4

0% -

Alternativ
1 0 ganger

2 1 ganger

3 2 ganger

4 3 ginger

5 4 ganger

6 5 ganger

7 Fler 4n 5 ggr, vg ange:
Totalt
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Bilaga 2

Bilaga 2a: Narkefrakt 2011. Trafiksédkerhetsfaktorer, sdkra vagar, sékra fordon

Foljande fyra sidor ar ett utdrag fran Nérkefrakts arbete med trafiksdkerhet. De forsta tre sidorna ar riska-
nalys 2011 av trafiksékerhetsfaktorer enligt DIS ISO 39001 kapitel 6.3. Trafiksdkerhetsfaktorerna har om-

grupperats i:

Sdkrare viagar

Sakrare fordon

Sédkra trafikanter
Olycksberedskap

Vigledande vid faststidllande av méal och handlingsplaner bor vara allvarlig konsekvens t.ex. dédsfall eller
hog risk R, eller att trafiksdkerhetsfaktorn dr lagkrav eller kundkrav. Fortsattning pa bilaga 2 a f6ljer ne-
dan som bilaga 2 b och bilaga 2 c. Sist f6ljer bilaga 2d som ar ett utdrag ur Narkefrakts utviardering av lagar
och andra krav.

H = Fortydligande Sannolikt  |Trolig Konsekvens |Risk (R) [LagkravL [Mal 2011 och Resultat
Traflksakerhetsfaktorer (S) C eller i promille|eller metod for faktorer
langsiktigt |allvarlighetsgrad for|pé lang |kundkrav |som prioriteras.*
utfall i olycksoffer i skala |sikt K
procent 1-10 dar
(skala 1- 1=incident med (R=SxC)
100), att skaderisk
handelse 2=liten skada
skersom |3
leder till  |4=Skada
konsekvens |>=
6= stor skada
7=
8=allvarlig skada
9=mycket allvarlig
skada
10=dodsfall

Riskexponeringsfaktorer

Korstrackor och trafikvolym inklusive fordonstyp
och trafikantkategori oberoende om risken kan
pawerkas av organisationen eller inte

17 600 599 km/ar, évervagande tunga lastbilar, hélften av transporterna utférs med bil och slap. Trafikvolymen omfattar 291
fordon och ca 350 forare. Redovisningen avser utfallet for &r 2010.

Trafik p& landsvagstrafik utanfor tatbebyggt omrade: 54%,
Trafik inom tatbebyggt omrade: 22%,

Transporterna fordelas inom foljande segment
Bygg & anl.transporter, 29%.
Distribution, 39%.

Volym av produkter och tjanster som

Trafik och arbete pa sarskilt utsatta platser 24%

organisationen tillhandahaller Fjarr, 23%.
Miljs, 6%.
Skog, 3%.

Sakerhetsfaktorer
Sakrare vagar

Risk vid métande trafik, 75 10 750 Svart att paverka da
Végutformning och séker hastighet speciellt Ko”'?“’n pga avfordon i rr:otpanen oftast ar
betraffande separation av métande trafik och fel korbana vzillz{n d?.' S.‘.qlda

. e korfalt ar basta
okyddade trafikanter, utformning av trafikmiljo - .
inklusive korsningar. 16sningen. Daremot
pawerkar vi SA och
Trafikverket.

Lagprioriterad vag avs 50| 7 350

vinterunderhall okar risk
Anvandning av ratt vag beroende pa fordonstyp, for halka, etc
anvandare, typ av last och utrustning Risk vid felaktigt vagval: 25 3 75

begransad hojd, daliga

vagkanter
Sékrare fordon

Anordningar for 25 3 75

lastsakring

Defekta sidoskydd, 25 3 75(L Rutin: daglig tillsyn

underkdrningsskydd

Sékrare fordon speciellt betraffande

passagerarskydd, skydd av andra trafikanter Déack 50 7 350
(oskyddade s& val som andra fordons

passagerare), undvikande eller lindring av olyckor,

trafikvérdiga fordon, lastkapacitet och sékring av  [Sikthjalpmedel 50 7 350
last i och pé fordon. (ruta, belysning, torkare,

spolare, kamera, speglar)

Bromsar 50 7 350 Vi erbjuder kost-
nadsfritt frivilliga
bromskontroller pa
var verkstad.

Underl&tenhet att reparera 50 7 350|L Rutin: Kontroll sker

L trafikfarliga fordon i samband med
Olampliga fordon tas ur trafik intern fordons-
revision.
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Bilaga 2b: Néarkefrakt 2011, Trafiksakerhetsfaktorer, sdkra trafikanter

Sékrare trafikanter

Obehérig forare (korkort, 25 7 175|L Rutin: Kontroll sker {Under 2011 fanns inga
ADR, YKB etc) i samband med awikelser betréffande
Kvalificering av forare att kora fordonstypen intern fordonsrevi-  |kérkort.
sion och &rlig
korkortskontroll
Risk med aktuellt 50 7 350
transportupplagg
Planering av séker resa inklusive bedomning av  |£sy kort tilldelad tid kan
nuod\r‘o‘\ndlghet att resa, mangd resor, fardsatt, oka risk for fortkoming
férdvg, fordon och forare. och brott mot kér-Milotider
Avsaknad av 60 8 480|L Rutin: Vi kontrol- Baltesanvandningen &r
baltesanvandning: lerar och upplyser i |lag inom tunga trafiken
Starkt okad risk kastas ur samband med (ca 40%) enligt
fordon eller skadas inne i intern revision av  |branchens och vér
fordon forare och fordon.  |egen bedémning. Fran
Bélteskravingari |2012 kommer Vi att
Var Trafiksékerhets- |borja méta vid var
policy. internrevision av for-are
och fordon och med
detta som under-lag
sedan sétta mél for
Anvandning av personlig sékerhetsutrustning 2013.
speciellt sakerhetsbalte, bilbarnstolar, cykel- och
motorcyckelhjaim och utrustning for att se och  |Bristnade mojligheter att 25 7 175
synas. ses av medtrafikanter:
Hela rena lyktor och
reflexer
Bristande majligheter att 50 7 350
se omgivande trafik:
Hela rena rutor
strélkastare speglar etc
Varselklader 25 9 225|L Rutin: Bygg & an-
laggning skall béara
varselklader
Backkamera 25 7 175 Finns idag i 49% av
fordonen.
Risk pa 30-vag: 50 10 500(L Vart mal &r att Resultatet for 2011
ofta oskyddade trafik- 100% av chauffor-  |enligt métvarden fran
anter (vid skolor; over- erna skall folja NTF’s stickprovs-
gangsstéllen, korsande lagstadgad hastig- |kontroller blev att 67%
cykelbanor, etc) het. Vi méter hastig{av chaufférena héll
hetsefterlenad och |lagstadgad hastighet.
aterkopplar vid
Owertradelser.
Risk pa 40-70 vag: 50 10 500(L Vart mal &r att Resultatet for 2011
ofta tatort, okad hastighet 100% av chauffor-  |enligt matvarden fran
ger dkade krockenergier erna skall folja NTF’s stickprovs-
lagstadgad hastig- |kontroller blev att 67%
het. Vi mater hastig-{av chaufférena héll
Anvindning av saker kérhastighet med avseende hetsefterlewiad och |lagstadgad hastighet.
pa fordonstyp trafik och véderforhéllanden aterkopplar vid
Overtradelser.
Risk p& 80-vag: 50 10 500(L Vart mal ar att Resultatet for 2011
utanfor tatort, hoga 100% av chauffor-  |enligt matvarden fran
rérelseenergier ger stora erna skall folja NTF’s stickprovs-
konsekvenser lagstadgad hastig- |kontroller blev att 67%
het. Vi mater hastig-{av chaufférena héll
hetsefterlevnad och (lagstadgad hastighet.
aterkopplar vid
oOvertradelser.
Risker vid daliga trafik- 50 7 350 Ingér i var Trafik-
och vaderforhallanden: sakerhetspolicy
Halka, snoyra, dimma,
regn skapar risker.
Risk 40 8 320(L, K Rutin: Vi kontrol- Alkolds finns idag i
drogpéverkan/onykterhet: lerar férekomsten av|22% av fordons-
Samre omdome, samre alkol&s och upp- parken.
reaktionsformaga lyser i samband
med intern revision
av férare och for-
don. Ingdr i vr
Trafiksékerhets-
policy.
Risk distraktion: 50 8 400 For narvarande
Mobiltelefon, annnan planeras en komp-
elektronisk utrustning, lettering av var
sms, etc Trafiksékerhets-
policy.
Forares kondition och lamplighet med avseende  [Risk trotthet: 60 8 480|LC Vart mal for 2011 |Resultatet for 2011
pa trotthet, stomingskanslighet, alkohol och Samre reaktionsformaga avseende "Mer &n  |blev fér "Mer &n 10
droger. och samre omdome. 10 timmar av daglig |timmar av daglig
Riskférbrott mot kor- & kortid" och "Mindre [kértid" 0,25 och for
\ilotider an 9 timmars dygns-{"Mindre &n 9 timmars
\ila (singelforare)” &r|dygns-vila
ett vilotidsindex p& |(singelforare)" 0,30.
0,25. Avseende For "Otillracklig vila p&
"Otillracklig vila pd [en 4,5 timmars
en 4,5 timmars kérperiod" blev
korperiod" &r resultatet 1,02.
vilotidsindexet 1,02.
Vi utfér kontroller av
kor- och vilotider
och aterkopplar vid
oOvertradelser.
Aviagsnande av olampliga forare fran trafiken Ohélsa 25 7 175
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Olycksberedskap
Forsta hjélpen 50 7 350
Krishantering 25 3 75
Olycksberedskap, forsta hjalpen och rehablitering Nodiagesberedskap 5] 3 75|
Rehabilitering 25 3 75

Analys av trafiksdakerhetsfaktorer

* Vagledande vid faststéllande av mal bor vara allvarlig konsekvens t.ex. dédsfall, hog risk R eller att trafiksakerhetsfaktomn ar lagkrav eller kundkrav.

Séakerhetsfaktorer

Risk (R) i
promille
( R= SxK)

Kommentar

Atgard

> Risk pa 30-vag

\

Risk pé 40 - 70-vag

> Risk pa 80-vag >

> Risk vid métande
trafik

> Awsaknad av
baltesanvandning

> Risk trotthet

500

500

500

750

480

480

Hastigheten har en stor betydelse for
reaktionstid och bromsstracka.

Risken ar betydande vilket var
uppféljning bekraftar.
Béiltesanvandning dr 1dg inom tunga
trafiken (ca 40%).

Orsaken till singelolyckor ar diffus.
Trotthet kan vara en stor bidragande

Vi méter hastighetsefterlevnad och
aterkopplar vid 6vertradelser.

Svart att paverka da motparten oftast ar
vallande. Skilda korfalt ar basta 16sningen.
Vi kontrollerar och upplyser i samband med

intern revision av férare och fordon.
Vi konrollerar efterlevnad av kor- och

vilotider och aterkopplar vid dvertrédelser.

Malformuleras
Hastighet

Malformuleras
Hastighet

Malformuleras
Hastighet

Mélformuleras Kor-
och vilotider

6.3 a) Risk exposure factors (riskexponeringsfaktorer)

S:a korda Tatbebyggt omrade Sarskilt utsatta platser

Affdrsomrade km | Andel | Andell Korda ka Andell Kérda km Andel Kérda km
Bygg & anléaggning 5100346 29% 25% 1275087 40% 2040138 35% 1785121
Distribution 6827 648 39% 50% 3413824 20% 1365530 30% 2048294
Fjarr 4081527 23% 100% 4081527 0% 0 0% 0
Miljo 1142308 6% 25% 285577 40% 456923 35% 399 808
Skog 448770 3% 100% 448770 0% 0 0% 0

17 600 599 54% 9504 784 22% 3862591 24% 4233223

45



Sveriges Akeriféretag

Bilaga 2d: Narkefrakt 2011, Utvardering av efterlevnad av lagar och andra krav

Utvdrdering av efterlevnad av lagar och andra krav 2011

Vad? Hur? Nar? Ansvarig Redovisas Resultat Ev korrigerande &tgard

Laghray | karkortsbehtria- ot Transport- 1 gdng/dr Kristin Via Transportstyr- | Ingen awikelse i form av -

het styrelsens kir- Gabrielsson elsens register- indraget ktrkort.
kortsregister. utdrag

Laghray | Owerhastigheber Via vira mat- 2amfir Richard Blankett "Redo- | 7 st Awikelser ang&ende 7 st Awvikelserapporter har skickats till
ningar med MNilbom visning Bver- dverhastighet har noterats. bertirda Akeriféretag ang8ende upptickia
Swenslt hastig- hastigheter” tverhastigheter,

Laghray | Trafikillstind ot Transport- 1 gdna/dr Kristin Via Transportstyr- | 5 st aktiva &keriftretag saknade | 5 st Awvikelserapporter har skickats till
shrelsens Gabrielsson elsens register- Trafikiillstnd. bertirda &keriftretag avseende saknade
Tegisher. utdrag Trafikillsténd.

Lagirav | or- och wiletider | Granslning av kvartal Mattias Rapporter frén Av samtliga stickprovskontroller | 5 st Awikelserapporter har skickats till
digital fard- Milsson Webidha (20 st) noterades 7 st awik- bertirda &keriftretag avseende
slrfarinforma- elser, Av dessa var 5 st tvertridelser avseende kiir- och vilotider,
ton. Webidha Allvarliga, mycket allvarliga eller
{diaitalt) &terkommande.

Lagirav | Balbesanvandning | Cired firfrégan | Srovis Lars Tilling Checkista Kontroll utfirdes ej under 2011, | Kontroll kemmer att gtiras i samband med
id Inberm- Karlsson "Intern-revision Internrevisioner av férare och fordon
rexision. av fardons- under 2012.

parken”,

Lagiray | Sakerhetsdatablad | Granskning aw drfigen Adam P& kamikalie- Uppdateras ltpande under &ret, | -
att sabeerhets- Ghrbom furteckning. Fungerar bra.
datablad finns
il dla kemiska
proculder.

Egna Daglig tlsvn av Genom inbern pande 75 | Lars Tilling Cheddista Kontroller &r gjorda. Vanligast &kerihandbok och saneringsutrustning

krav fordon samt revision. kontroller Karlsson "Intern-revision férekommande brister &r av- saknats har en komplettering skett.

utrustning. per & av fordons- saknad av Netlink Akerihandbok
parksn", och Saneringsutrustning.

Laghray | Lastsakring Hontroll av Kpande Kontroll utférs ej -
shsade skip

Lagkrav | Skyddsrond Enligt rutin igarfér Richard Protokoll Ej genomfbrt. Kommer att utfiras inom de

Milbomn nérmaste veckorna

Laghray | Owerlast Vagkvitton ménatiigen Kontroll utférs ej -

Vad? Hur? Nar? Ansvarig Redovisas Resultat Ev korrigerande atgard

Laghray | Kallsortering Vi har 3 milja- |3pande Richard Fungerar bra, -
stationer som Nilborn

Laghrav | Tillstindsplildig ¥ontoll nar |3pande Mattias Upptacktes under retatt Resulterade i att ett antal akeriftretag fick

werksamhet. tllstind upphar Milsson Tillstnd for Avfall som tidigare | stka om sina tillsténd.
vl dalunislyrdd inle dulorndlisk
blir férlangda Tillsvidare enligt
Lansstyrelsens tidigare upp-
gifter. Fungerar annars bra.
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Bilaga 3: Dodade personer i olyckor med tunga lastbilar delaktiga
aren 2003-2011

Killa: Trafikverket

DODADE PERSONER | OLYCKOR
MED TUNGA LASTBILAR DELAKTIGA AREN, 2003-2011

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010* 2010** 201 1%
Totalt dédade 529 481 440 445 471 397 358 287 266 334
Av Tung lastbil 92 79 62 77 92 74 50 53 46 63
| Tung lastbil 7 7 6 6 6 4 2 4 4 3
Totalt Tung lastbil 99 86 68 83 98 78 52 57 50 66
% Tung lastbil 19% 18% 15% 19% 21% 20% 15% 20% 19% 20%
Tung Lb-Tung Lb 1 1 0 1 2 0 2 2 2 0
Varav i métesolyckor 46 39 32 46 52 36 28 26 22 27
% Doda i moétesolyckor 46% 45% 47% 55% 53% 46% 54% 46% 44% 41%
Manad
Jan 6 4 4 1 9 8 4 9 7 7
Feb 6 8 6 8 5 6 4 1 2 10
Mars 11 7 7 11 7 8 2 7 5 3
April 7 5 3 8 6 3 4 4 3 1
Maj 7 5 5 2 5 5 2 4 4 6
Juni 8 9 6 9 6 4 4 6 4 4
Juli 4 6 2 14 10 7 7 0 0 4
Aug 8 2 9 4 12 14 5 5 5 7
Sep 7 12 6 6 12 5 9 4 4 4
Okt 7 9 9 6 9 8 5 4 4 7
Nov 12 10 5 6 6 4 1 5 5 4
Dec 12 9 6 8 11 6 5 8 7 9
Summa 95 86 68 83 98 78 52 57 50 66

r r r r r r r r r r

jan-sep 64 58 48 63 72 60 41 40 34 46
vaghéllare
Statlig 86 75 59 73 85 71 47 50 43 58
Komm/ensk. 9 11 9 10 13 7 5 7 7 8
Summa 95 86 68 83 98 78 52 57 50 66
Olyckstyp
Singel 7 5 6 4 3 4 0 3 3 3
Omk/Mote 56 40 38 50 54 36 29 29 25 32
Upph 8 8 2 6 2 6 5 2 2 8
Korsning 15 20 10 15 24 21 8 11 11 11
Gaende 8 7 8 3 12 8 6 9 6 8
Owrigt 1 6 4 5 3 3 4 3 3 4
Summa 95 86 68 83 98 78 52 57 50 66
Dodsolyckor 84 73 62 78 85 64 50 53 47 61
Dodade/ dédsolycka 1,18 1,18 1,10 1,06 1,15 1,22 1,04 1,08 1,06 1,08

* Inklusive sjalvmord
** Exklusive suicid, enligt officiell statistik, fo m 2010 sé&rredovisas suicid i den officiella statistiken
*** Inklusive sjalvmord, i den preliminara statistiken har suicid &nnu inte kunnat sarredovisas
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