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Sveriges Akeriforetags svar pa L12023/01176

Remiss av kommissionens forslag till Europaparlamentets och ridets
forordning om dndring av direktiv (EG) nr 96/53/EG om vigfordons mitt
och vikt

Sveriges Akeriforetag dr dkerindringens branschorganisation och vi arbetar for en sund
och lonsam utveckling av ékerinédringen. Cirka 5 000 akeriforetag med sammanlagt

36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akeriniringen ir en forutsittning for
allt foretagande och handel, for arbetstillfdllen och for tillvéxt. Akerinéringen omsitter
cirka 160 miljarder kronor, det vill sdga ungefér 4 procent av BNP, och sysselsétter drygt
180 000 ménniskor.

Sveriges Akeriforetag limnar foljande kommentarer pa forslag till revidering av direktiv
96 53 EG.

Det dr bra och mycket betydelsefullt for ekonomi, miljo och trafiksdkerhet att effektivare
lastbilskombinationer med storre vikter och dimensioner dn som anges i forslag till ny
text 1 direktiv 96 53 EG kan fortsétta att anvéndas i medlemsstater och i trafik mellan de
medlemsstater som sa dnskar. Avgdrande for likvirdig konkurrensforutséttning ar att den
totala flakldngd som medlemsstater tillater ocksé kan uppnas genom EMS systemet, att
koppla samman fordonsenheter med matt enligt direktivets annex. Sveriges och Finlands
sitt att koppla samman effektiva lastbilskombinationer &r inte avgrénsat till EMS fordon
enligt ny definition. Vi tilliter EMS men vi dr inte begransade till EMS vilket sérskilt
Finland har forstatt att utnyttja battre 4n Sverige. Finland har implementerat &nnu
effektivare lastbilskombinationer genom att tillata langre sldpvagnar och ldngre
pahangsvagnar och hogre vikter dn direktivets annex. Direktivet tillater, och Sverige bor i
storre omfattning folja Finlands exempel att implementera édnnu effektivare
lastbilskombinationer. Sveriges Akeriforetag har till departementet tidigare limnat forslag
till hur Trafikférordningen bor dndras och de forslagen dr mojliga att genomfora ocksa
med 96 53 EG direktivets forslag till ny skrivning.

Sverige har fri fordonshdjd vilket 4r mycket betydelsefullt for effektiva viagtransporter.
Lagre fri hojd 4n 4,5 meter anges i vagnitet med skyltning. Méanga svenska fordon ar 4,5
meter hoga till skillnad fran direktivets standard EU trailers som ar 4 meter hdga. Det ar
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viktigt att fortsétta viarna fri fordonshdjd i Sverige. Hogre fordon &n som anges i
direktivets annex faller utanfor nya definitionen av EMS. Att nya EMS definitionen
baseras pé direktivets annex &r inget problem for Sverige. Men Sverige bor vidrna och
annu battre utnyttja mojligheterna att tillata storre vikter och dimensioner dn direktivets
annex.

Sveriges Akeriforetag noterar flera bra forslag till revidering av direktiv 96 53 EG. Men
flera artiklar i forslaget behover forbéttras. Sveriges Akeriforetags beddmning av
reviderade artiklars innebdrd, och om de dr bra eller i behov av att bli ytterligare
reviderade sammanstalls nedan:

e Bra Artikel 4, punkt 3, andra stycket: Procedurer for dispenstransporter skall
effektiviseras och dr6jsmal ska undvikas.

o Bra Artikel 4, punkt 3, tredje stycket: Dispenstransporters mérkning och skyltning
skall forenklas och symboler ska anvdndas mer 4n text.

¢ Bra Artikel 4, punkt 4 (b): Langre och tyngre fordon som avviker frdn Europeiska
Modul Systemet, EMS, kan fortsétta att anvdindas om minst samma lastlingd kan
uppnas med EMS.

o Forbattra Artikel 4, ny punkt 4a (a-d): Har fokuseras ensidigt och felaktigt pA EMS.
Nationellt och internationellt tilldter nuvarande direktivet avvikelser fran EMS
t.ex. mellan Sverige och Finland dér vissa enheter i fordonskombinationer
avviker fran vikter och dimensioner enligt 96 53 EG. Medlemsstaters information
och uppf6ljning som nu foreslas bor omfatta bade EMS och fordon som avviker
fran direktivets vikter och dimensioner. I Finland &r en sérskilt stor andel enligt
remissens forslag inte EMS kombinationer eftersom de har avvikande vikter och
langre sldpvagnar och pahidngsvagnar én direktivet. Lika sa har Sverige en stor
andel fordon som inte &r EMS enligt nya definitionen. Det ricker med att
fordonhdjden ér 4,5 meter for att inte motsvara nya EMS. Men Sverige bor i
storre omfattning inte fokusera p4 EMS utan i stéllet virna dnnu effektivare
fordon med avvikande vikter och dimensioner jamfort med remissforslaget.
Sverige m.fl. linder som implementerat hogkapacitetsfordon, HCT, erbjuder
minst samma flaklangd for utléindska fordon baserat pd EMS. Sverige bor ldra av
Finland att i storre omfattning optimera 6kade flakldngder for sldp och
pahingsvagnar eftersom de i gillande direktiv men ocksé i remitterat forslag
tillats att avvika fran direktivets matt. Sammanfattningsvis behover artikel 4, 4a
(a-d) vidgas till bdde EMS och till fordon som avviker fran direktivets vikter och
dimensioner.

o Forbittra Artikel 4, punkt 5: Tester med fordon och fordonskombinationer tillats
men begransas olyckligtvis till maximalt 5 ar for EMS. Den ekonomiska
livslangden for fordon varierar med anvandningsomrade men é&r betydligt langre,
atminstone 8 ar for motorfordon och 12 ar for sldpfordon. Tidsgransen max 5 ér
bor absolut tas bort. Det bor heller inte finnas ndgon tidsgréns for tester med
avvikande vikter och dimensioner. Tester bor tilldtas utan att stilla krav pé att
fordonskombinationer skall innehalla ny teknik eller nya koncept. Tester kan
vara vardefulla av andra skil dn nya tekniska 16sningar eller nya koncept. Som
exempel kan nya korforhéllanden eller nya varuslag testas.

o Forbittra Artikel 4, ny punkt 5a: Kommissionen far med delegerade akter begéra in
data for uppfoljning av EMS trafik inklusive testtrafik enligt ovan. Med
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direktivets formulering synes mandatet fokusera pA EMS och inte trafik med
avvikande vikter och dimensioner. Det innebér att framfor allt Finland inte med
sikerhet skulle omfattas av skyldighet att rapportera och inte heller Sverige for
vara HCT fordon har avvikelser i forhallande till foreslaget direktiv. Detta ar inte
genomténkt. Data som omnémns ér t.ex. konsekvenser for miljo, trafiksidkerhet
och konkurrens med andra trafikslag, men en av de viktigaste nyttorna den
ekonomisk nyttan, ofta uttryckt som nettonuvirdeskvot saknas i exempel pa data
for uppfoljning.

Bra att ny Artikel 4a (a) infors: Medlemsstater ska infora (one-stop-shop)
elektronisk dispensansdkan. Det innebér att transporter som berdr olika
vighéllare som t.ex. Trafikverket och kommuner behdver samordna sina system
sé att ansokan kan lamnas elektroniskt pa ett stélle.

Bra att ny Artikel 4a (b) infors: Information som behovs for planering av fardvag
for dispenstransporter skall kunna himtas pa ett och samma stélle.

Forbéttra ny Artikel 4a (c): En nationell informationskélla skall inforas for de som
behover information om EMS fordon och trafik med sédana fordon. Detta &r inte
genomténkt eftersom sévil svenska som utldndska fordon far avvika fran vikter
och dimensioner enligt direktivet och d& behdver sddana operatdrer ocksa tillgang
till en sddan sammanstéllning av nationell information om vikter och
dimensioner.

Forbéttra Artikel 8b (a) 2: Alla aerodynamiska anordningar som inte rdknas in
fordonsldngden skall enligt remissen typgodkinnas. I nuvarande regler giller
krav pa typgodkinnande bara om lingden dverstiger 500 mm. Det finns darfor
fordon pa marknaden med anordningar som inte ldngre far anvéndas. Det dr
miljobra att behdlla nuvarande regler att upp till 500 mm aerodynamisk
anordning inte har krav pa typgodkédnnande. Alternativt bor en 10 arig
overgangstid inforas for befintliga fordons aerodynamiska anordningar.

Bra att Artikel 8c infors: Overhing 0,5 meter fram och 1,5 meter bak pa 20,75
meters biltransportfordon.

Bra att Artikel 9a uppdateras: Géller att 6kad fordonsléngd tillats med typgodkénda
mer aerodynamiska och sékra hytter.

Bra med ny Artikel 10 b: Géller bl.a. upp till 90 cm 6kad fordonsléngd for O-
emissionsfordon. Detta ger bl.a. mer plats for batterier.

Forbéttra Artikel 10 c: 15 cm 6kad fordonléngd tilldts med 45 fots container som ar
en del av en intermodal transport. Ta bort kravet att vara en del av en intermodal
transport. For att minska transporter av tomma 45 fots containers maste dessa 45
fots containers ocksa kunna anvéindas i godstransporter pa vig med 6kad
fordonslingd tills en ny ldmplig intermodal transport blir aktuell.
Vigtransportsystem bor inte accepteras bli ineffektiva for att skydda intermodala
intressen.



p—u SVERIGES AKERIFORETAG

e Bra med ny Artikel 10 d: Innebér bl.a. att i stéllet for nuvarande krav att ldmpligt
antal kontroller (WIM) skall genomfGras av bruttovikter nér godstransportfordon
passerar broar, sd infors nu enhetlig EU niva att minst 6 kontroller per 1 miljon
fordonskilometer skall goras per kalenderar.

e Bra att ny Artikel 10 da infors: Kravstéller hur genomforandet skall ske, om en
medlemsstat dnskar infora Intelligent Access Policy (IAP) enligt direktiv 2010 40
EG for att 6vervaka och underlatta att fordon framfors pé ratt vagar och rétt
omréade.

e Bra uppdatering av 10f: Innebér att nér container eller véxelflak dverlamnas till
transportforetag sa skall utdver bruttovikten ocksa dess hdjd anges.

o Bra att Artikel 10 g uppdateras: Innebér att medlemsstater far 6kade krav pa
kontroll av efterlevnad av regler samt 6kad rapportering till kommissionen.

e Forbittra Artikel 10 h paragraf 2: Kommissionens uppfoljning av samhéllsnytta
med EMS bor utvidgas att ocksa omfatta samhéllsnytta med effektivare fordon
med fran direktivet avvikande vikter och dimensioner. En stor del av nuvarande
trafik med HCT-fordon ryms inte inom EMS med den nya definitionen.

e Bra att Artikel 10 k infors: Innebér bland annat att medlemsstater vid kriser
tillfalligt far inféra undantag fran vikter och dimensioner om trafiksékerheten inte
aventyras.

e Forbittra Annex 2.3.5: Bruttovikt 32 ton géller for fyraxlig lastbil med tva styrande

axlar. Men info saknas om att 32 ton dé ocksa bor gélla for alternativet fyraxlig
bil med 1 styrande axel och trippelboggi.

Med vénlig hélsning

MW Poen LAz,

Marten Johansson



