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Sveriges Akeriforetags remissvar pa Li2023/03919
Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 20262037

Sveriges Akeriforetag dr akerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och 16nsam utveckling av dkerindringen. Cirka 5 000 &keriforetag med
sammanlagt 36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akerindringen ir
en forutséttning for allt foretagande och handel, {or arbetstillfdllen och for tillvéxt.
Akeriniringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill siiga ungefir 4 procent
av BNP, och sysselsitter drygt 180 000 minniskor. Sveriges Akeriforetag har
beretts tillfdlle att inkomma med synpunkter pa innehallet i rubricerad remiss.

Inledning

Enligt europaportalen® beriiknas den svenska ekonomin i r fi den ligsta
tillvdxten 1 unionen. Sverige tillhor ett av f medlemslédnder vars BNP-prognos
justeras upp. Trots detta berdknas Sverige, med 0,2 procents tillvaxt, fa den
svagaste tillvaxten 1 EU under 2024. Unionens ekonomiska motor Tyskland ser
den nist lagsta prognosen pa 0,3 procent.

"Den ekonomiska tillvdxten vintas vara fortsatt trog i borjan av 2024 och ta fart
under andra halvéret", heter det 1 rapporten om Sverige.

Tillvixten 1 Sverige kommer enligt kommissionen framst att drivas av att
hushéllen — tack vare minska inflation och ldgre rantor — aterfar kopkraft.

Sverige genomgér for ndrvarande en period av tillvdxt och ny industrialisering,
sdrskilt 1 de norra regionerna. Denna tillvixt medfor ett 6kat behov av
transportinfrastruktur for att hantera den 6kande rorligheten av varor och tjanster,
bade inom landet och dver grinserna. Oresundsbron, Goteborgs hamn och
Narviks hamn dr exempel pa ndgra bland ménga mycket viktiga knutpunkter for

1 https://www.europaportalen.se/2024/02/sverige-spas-fortsatt-fa-eus-lagsta-tillvaxt
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transport, och det dr avgorande att dessa kan fungera fossilfritt och effektivt for att
mota de moderna kraven.

Samtidigt star samhillet infor utmaningar som klimatférandringar och
sakerhetspolitiska hot, vilket kriver att infrastrukturen anpassas for att klara av
allt fran extremvéder till geopolitiska spanningar. Trots dessa utmaningar saknas
det en helhetsbedomning av Sveriges transportinfrastrukturbehov, vilket forsvarar
planeringen for framtiden.

Det dr uppenbart att behovet av infrastrukturinvesteringar dr stort, men fragan om
finansiering dr komplex. Sveriges Akeriforetag bedomer att niva i foreslagen
ramfordelning med +20% med totalt 1151 miljarder ar det som borde ligga som
minimumniva och att ambitionen behover ytterligare stirkas for att snabbare
aterta eftersatt underhall och dven genomfora infrastruktursatsningar kopplat till
sakerhetspolitiska krav och kostnader for omstillning till fossilfri verksamhet.

Sveriges Akeriforetag noterar att det i samhillet finns en 6kad forstielse till behov
av forandring i finanspolitiken, inklusive en potential att omprova tidigare strikta
budgetmal till forman for 6kade samhéllsinvesteringar. Detta bor 6ppna upp for
mojligheten att anvinda privata investeringar for att finansiera infrastrukturprojekt
som exempel Oresundsbron.

Genom att fortsétta diskutera och utforska olika finansieringsmodeller samt
genom att prioritera infrastrukturinvesteringar kan det skapas och verkstillas en
solid grund for landets tillvaxt och konkurrenskraft 1 framtiden.

Vigtrafikens centrala roll

Sverige ér glesbefolkat och vigtrafiken dr avgorande for att mojliggora okad
mobilitet av bdde méinniskor och gods. Cirka 80 procent av personresande sker
med bil och nistan 10 procent med buss, vilket understryker betydelsen av ett
fungerande végnait for tillgdnglighet, sirskilt utanfor titorter. Svenskarnas
genomsnittliga restid per dag dr cirka 60 minuter, och de reser i genomsnitt cirka
40 kilometer per dag inrikes, varav 30 kilometer sker med bil. Aven om behovet
av tagresor ar framst lokalt och begrinsat till ett fatal kilometer, utgdr fjarrtag
fortfarande fyra procent av resorna, medan hogavlonade reser lingre strackor én
personer med ldgre 16n.

Efter pandemin har det fortsatt att paverka resvanor med okat hemarbete och fler
webb-mote. Trots detta fortsétter behovet av godstransporter att 6ka, framst
genom lastbilar.

Akerindringen har antagit en firdplan for att stilla om till fossilfri konkurrenskraft
genom effektivisering, elektrifiering, anvdndning av fossilfria drivmedel.
Omstéllningsarbetet fordrdjs av flera hinder, inklusive brist pa alternativa
drivmedel, infrastruktur, ekonomiskt tillgéngliga fordon och mdjligheter till
laddning och kostnader for drivmedel.

Bil- och lastbilsberoendet &r centralt i samhéllet och tdg kan 1 huvudsak inte
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ersdtta dem, men kollektivtrafik i stider kan komplettera bilresandet.
Omfordelning av resurser for effektivare bil- och bussresor, kollektiv pendling och
effektivisering av godstransporter pa védg ar samhéllsekonomiskt 16nsamt.
Effektivisering av godstransporter pa vig kan uppnis genom dkad anvindning av
tyngre och langre lastbilar.

Sveriges Akeriforetags sammanfattning
Sveriges infrastrukturplanering har en avgorande inverkan pa omstéllningen och
svensk konkurrenskraft.

e Sveriges Akeriforetag anser det nddvandigt och ser positivt pa att
Trafikverket i sitt inriktningsunderlag prioriterar underhallet av det
befintliga vagsystemet.

o Sveriges Akeriforetag bedomer att nivé i féreslagen ramférdelning med
+20% med totalt 1151 miljarder &r det som maste ligga som minimumniva
och att ambitionen behdver ytterligare starkas for att snabbare aterta
eftersatt underhall och dven genomfora infrastruktursatsningar kopplat till
sékerhetspolitiska krav och kostnader for omstélining till fossilfri
verksambhet.

Underhallsskulden for Sveriges vagnat ar omfattande, och det finns idag
forsummat underhall pa flera delar av vaganlaggningen. Det eftersatta underhallet
okar eftersom de senaste arens atgarder inte har varit tillrackliga for att
uppratthalla eller aterta rimliga krav pa vaganlaggningens funktion.

e Sveriges Akeriforetag anser att en fullt finansierad underhallsplan ar
nodvandig och att underhall bér prioriteras 6ver nya investeringar.
Trafikverket framhaller att det ar av stor betydelse att: Rusta, effektivisera
och modernisera den befintliga infrastrukturen.

e Det behover vidtas atgarder for att uppna klimat- och trafiksakerhetsmalen
samt anpassa till klimatférandringar och sakerhetspolitiska krav.

e Sveriges Akeriforetag anser att olika former av alternativ finansiering bor
overvagas. Lanefinansiering bor 6vervégas for angeldgna objekt som i dag
inte ryms i planeringsramen. Det dr dven angeldget att Sverige arbetar
strategiskt med medfinansiering fran EU.

Samhallet behover hushalla med resurser genom att minska kostnader, noga
prioritera nya satsningar baserat pa samhallsekonomisk nytta uttryckt som
nettonuvérdeskvot. Historiskt anses samhallsekonomiska nyttan att investera i
vaginfrastruktur vara i medeltal 10 ganger lnsammare an investeringar i
jarnvagsinfrastruktur. Att lata vaginfrastrukturens funktionalitet haverera pa grund
av bristande vagunderhall &r samhallsekonomiskt oforsvarbart.

e Sveriges Akeriforetag anser att kommande investeringar och underhall
behdver effektiviseras med nya metoder och digitalisering dar framtidens
teknik och behov tas hénsyn till. Uppféljning som ger en battre
kostnadskontroll ska vara prioriterat.
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Trafikverkets forslag 6verensstammer med de prioriteringar som Sveriges
Akeriforetag énskar se i den kommande infrastrukturplanen. En s&dan inriktning,
tillsammans med kraftfull finansiering, ar nédvandig for att skapa en
vélfungerande transportinfrastruktur over hela landet.

For att skapa ratt forutsattningar for den svenska akerinaringen ar det viktigt att ha
en vaginfrastruktur av hog kvalitet som kan anvéandas bade sommar och vinter
samt ge ratt forutsattningar att uppfylla miljé- och klimatmalen och anpassas till
framtidens krav.

Sveriges Akeriforetag foreslar féljande

Mer resurser till infrastruktur

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att Trafikverket i sitt inriktningsunderlag
prioriterar underhallet av det befintliga vagsystemet samt att snarast aterta
eftersatt underhall.

Sveriges Akeriforetag bedomer att niva i féreslagen ramférdelning med +20%
med totalt 1151 miljarder ar det som borde ligga som minimumniva och att
ambitionen behover ytterligare starkas for att snabbare aterta eftersatt underhall
med 35 miljarder och aven genomféra infrastruktursatsningar kopplat till
sékerhetspolitiska krav och kostnader for omstallning till fossilfri verksamhet.

For att framja an mer transporteffektiva fordon i vagsystemet sa behéver
uppgraderingen av hela BK1 végnatet till BK4 paskyndas. Att bara 590 mil vag
Oppnats i Sverige for 34,5 meters lastbilar av samhéllets 10,000 mil statlig vag
och 4,100 mil kommunal vég &r allt for defensivt for att effektivisera
godstransporter pa vag. Ett mycket storre vagnat behdver éppnas for langa
lastbilar for att effektivt medverka till en effektivisering av transportsystemet. Att
stalla om godstransportsektorn kraver ocksa alternativa drivmedel, nya drivlinor
och ny infrastruktur for tankning, hemmaladdning, publik laddning och
depaladdning.

Med omstallning av fordonsflottan sa blir kostnaderna hogre vilket sannolikt ger
hogre transportpris och kommer paverka budget for genomférande av byggnation
och underhall.

Sveriges Akeriforetags noterar att infrastrukturinvesteringar ofta blir dyrare &n
berdknat och i underlaget berédknas 10 miljarder kr for 6kade kostnader i
vagsystemet for insatsvaror kopplat till godstransporter och 6kade kostnader for
omstallning till f61jd av EU-kommissionens reformpaket for en skarpt
klimatpolitisk styrning, Fit for 55. Sveriges Akeriforetag anser att 10 miljarder 4r
lagt rdknat for dessa kommande kostnadsokningar.

Sveriges Akeriforetag viilkomnar ambitionsnivén att aterta hela underhallsskulden
pa véig och framhéller d&ven betydelsen av insatser i regioner dér infrastrukturen
utgor ett sdrskilt hinder for tillvaxt, for att sdkerstélla ekonomisk tillvaxt i hela
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landet.

Sveriges Akeriforetag anser att omvérldslaget paverkar samhallet och var
beredskap och det finns ett 6kat behov av transporter. En logistik som effektivare
hanterar varufloden i hela Sverige kraver forbattrad vaginfrastruktur. Sveriges
Akeriforetag anser att det &r viktigt att inte stélla trafikslagen mot varandra utan
lastbil, tag, fartyg och flyg kompletterar varandra i forsorjningskedjan mycket mer
an de konkurrerar.

Forbattra vintervaghallning

Sveriges Akeriforetag anser att det behévs en storre satsning pa effektivare
vintervaghallning da det ar samhéallsekonomiskt I16nsamt och att undvika stopp i
trafiken och ddrmed stopp i samhallet. Sveriges Akeriféretag bedémer att
vintervaghallningen i Sverige blivit samre under senare ar. Vintertid uppstar flera
allvarliga langa stopp i trafiken och mycket stora samhallskostnader som féljd.

Sveriges Akeriforetag anser att det behéver arbetas aktivt med att utreda kvalitets-
och upphandlingskrav och att Trafikverket ser dver strukturen med BAS kontrakt
inom ett utredningsuppdrag fran Regeringen. Ett sadant regeringsuppdrag kan
med fordel utredas av annan part an Trafikverket for att uppna en mer objektiv
beddémning.

Sveriges Akeriforetag gor samma bedémning som Trafikverket att mer
ekonomiska medel behovs och att kostnader for basunderhall 6kar och det ar av
storsta vikt att trafiksdkerhet och framkomlighet prioriteras.

Sveriges Akeriforetag anser att Trafikverket bor upphandla vintervaghélining
separat fran Bas kontrakt med beredskapsfokus med okat digitalt arbetssétt med
rapportering och véagkvalitetsanalys. Den digitala tekniken bor innefatta lastbilars
fordonsdata som utfor underhallstjanster och standardiserad datadverforing. Detta
gor att Trafikverket kan samla in data och debiteringsunderlag fran leverantorerna
i kedjan likt som man goér med miljodata. Den typ av upphandling riktar sig till
medelstora foretag att lamna anbud och vara attraktiva till utférande personal pa
lang sikt.

Bygg mer hallbart

Sveriges Akeriforetag anser att genomforande av infrastrukturbyggnation och
underhallstjanster behdver vara an mer hallbar. Upphandlingskrav pa euroklass
och funktionskrav som mojliggor att leverantor tar fram 16sning for att uppna krav
med lamplig drivlina och drivmedel ndr det galler transporter. For att minska
negativ paverkan ar det ocksa viktigt att krav stélls pa materialet man bygger med
och hur tervinning bor hanteras. Sveriges Akeriféretag anser att det ar viktigt att
folja upp de krav som stélls och att uppgifter redovisas om hur mycket utslapp
som verksamheten har.

Nar det galler redovisning av utsldppsdata s& anser Sveriges Akeriforetag att den
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informationen bor vara digital och med standardiserat granssnitt sa att det
m0ojliggors for hela forsérjningskedjan att arbeta med en standardiserad process
for att skapa kvalitet och effektiv hantering av data.

For uppfoljning av krav inom arbetsmiljo, trafiksakerhet och miljo sa foreslar
Sveriges Akeriforetag att krav pa Fair Transport eller liknande krav med fordel
kan stéllas i Trafikverkets upphandlingar. Fair Transport &r en
hallbarhetscertifiering som revideras arligen och granskas av en tredje part och
underlattar uppfoljningen for koparen da information ar publik och digital. Det
underlattar dven for rapporteringskrav for CSRD.

Med omstéllning av fordonsflottan sa blir kostnaderna hogre vilket sannolikt ger
hogre transportpris och kommer paverka budget for genomférande av byggnation
och underhall. Sveriges Akeriféretag delar Trafikverkets uppfattning att
klimatférandringar med stora temperaturskillnader och nederbérdsmangder ger
okat underhall av vagsystemet och underhallstjanster.

Oka kostnadskontrollen

Det dr av stor vikt att investeringarna gors pa ett effektivt sitt for att maximera sa
mycket infrastruktur som mojligt per investerad krona. Dérfor bor regeringen
fortsatt styra och folja upp mot kostnadseftektiva investeringar inom ramen for
nationell plan och utvirdering att berdknad samhéllsnytta uppnas.

Infrastrukturinvesteringar ar 1 princip alltid forknippade med osékerheter avseende
nyttor och kostnader, sérskilt i ett projekts tidiga skede. Sveriges Akeriforetag
anser att det ar lampligt att som Trafikverket anf6r, kunna ompréva projekt 1
planen, sarskilt projekt i tidiga skeden och investeringar som ligger sent i plan.

Regeringen bor vid faststdllandet av nésta nationella plan dven véga in pagéende
och aviserade niringslivssatsningar.

Utred skatt for vagtrafiken

For att utforma ett skattesystem som ar hallbart i ett omstéllningsperspektiv
behdvs en helhetssyn pa skatter och avgifter i vagtrafiksystemet som bland annat
ocksa inkluderar fler typer av vagfordon, fordonskatt, drivmedelsskatter samt
skatt pa energi. En skattevaxling mot vagtull bor utformas sa att den varaktigt
starker svensk akerinarings konkurrenskraft gentemot utlandska akeriféretag som
kor godstransporter pa vag i Sverige.

Sveriges Akeriforetag anser att regeringen bor tillsatta en utredning med uppdrag
att ta fram ett forslag till nytt system for végtrafikens avgifter, skatter och tullar.

Oka kompetensforsorjning

Kompetensforsorjningen paverkar séavil formagan till effektiva underhallstjanster
som nyinvesteringar av infrastruktur. Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att
Trafikverket tillsammans med transportniringen och infrastrukturbranschen
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arbetar med kompetensforsorjningsfragan. Att forbéattra utbildningarnas kvalitet
och att 6ka yrkenas attraktivitet krdver naringslivets aktiva medverkan. Det kravs
dock finansiella forutsattningar for utbildningsanordnare for att kunna behélla och
utveckla utbildningar och utbildningsmiljoer.

Fler platser for rast- parkering och omkoppling

Sveriges Akeriforetag anser att det behdvs fler mojligheter till rast- parkering och
effektiv omkoppling av fordon utmed Sveriges vagnéat. Dels for mojlighet att ta
rast och vila enligt kor- och vilotidsbestammelser och dels for omkoppling for
effektiv distribution med storst behov i citynara lage. Effektivare langa fordon har
inférts som i hanteringen ger storre behov utmed det statliga vagnatet for
mojlighet till omkoppling och parkeringsplatser behdver ha storre utrymme.

Det blir sérskilt viktigt med fler och storre parkeringsplatser da den 6kande
overgangen till elfordon och andra miljovéanliga alternativ som har begriansad
rackvidd, och dirmed behdver fler stopp for laddning och foreskrivna raster.
Sveriges Akeriforetag anser att laddplatser med fordel kan placeras pa befintliga
parkeringsplatser och inforas pa nybyggda platser.

Okad transporteffektivitet med effektivare fordon

Sveriges Akeriforetag anser att det behdvs en ny effektivare strategi for snabbare
implementering av hogkapacitetstransporter (HCT) till bérighet enligt BK4 med
att foreskriva vigar for BK4 och langa fordon upp till 34,5 meter.

Sveriges Akeriforetag anser att Trafikverkets arbete med uppgradering av
vagnitet gar for langsamt och behdver paskyndas.

Sveriges Akeriforetag anser ocksa att for att f4 maximalt utnyttjande av
barighetsatgirder behdver kommunerna stottning i arbetet med att forskriva BK4
vigar. Hir foreslar Sveriges Akeriforetag att Trafikverket far i uppdrag att stodja
de kommuner som vill ha hjélp med infrastrukturfragor.

Sveriges Akeriforetag foreslar att regeringen snarast tillsatter ett
utredningsuppdrag med uppgift att i samverkan med transportnéringen ta fram ett
forslag till ny trafikforordning sa att mojlighet ges till att implementera mer
flexibla fordonskombinationer for godstransporter pa vag inklusive langa fordon
upp till 34,5 meter. Den vanligaste transporten &r lokal eller regional och har
behdvs en anpassning sa mer effektiva fordon kan anvandas. Finland &r ett
exempel dar flexiblare fordonsutformning har implementerats pa ett bra sétt som
framjar konkurrenskraft och transporteffektivitet.

Sveriges Akeriforetag anser att effektivisering av godstransporter pa vig, jirnvig
och sj6 bidrar till att minska negativ klimatpéverkan. Trafikslagen vig, jarnvag
och sj6 dr 1 huvudsak inte utbytbara da de kompletterar varandra mycket mer dn
de konkurrerar. Godstransporter pa vig dr i huvudsak kortviga, medan jirnvég
och sjo dr alternativ for godstransporter pa langre striackor. Pa langre
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transportavstand kan trafikslagens fordelar kombineras i intermodala
godstransporter. Dessa anvdnds huvudsakligen vid import och export och mycket
kan utvecklas tillsammans med varudgare och bestéllare av transporter.

Effektiv digitalisering

Elektrifiering, digitalisering och automatisering &r forutsattningar for omstéllning
till ett mer hallbart och effektivt transportsystem. Trafikverket dr en central aktor i
utvecklingen och behover ett tydligt uppdrag att sdkerstélla forutsattningar for en
digitalisering av hela transportsystemet. Pa sikt kan en digitalisering av
transportsystemet minska kostnaderna for samhéllet. I omstéllningen kommer nya
16sningar att behdva byggas upp och information behdver digitaliseras, vilket
initialt kan innebéra stora kostnader.

Sveriges Akeriforetag anser att digitalisering ocksi behdver vara standardiserad
och stddja europeisk standard och vara forberedande till direktiv sdsom eFTI
(Electronic freight transport information) och ITS (Intelligent transport system).
Det skulle innebira att data kan distribueras genom access-punkter och férenkla
integrering mellan olika datasystem.

Alternativ finansiering

Trafikverket tar 1 inriktningsunderlaget upp mojligheten att anvinda tillkommande
finansiering utover planeringsramen. Trafikverket beskriver ndgra objekt dér
myndigheten bedomer att det &r mojligt sdsom tunnlar, broar pa vig, sidosystem
till jarnvag och kapacitetshojande atgarder.

Sveriges Akeriforetag anser att alternativa finansierings- och genomforandeformer
kan paskynda utvecklingen av infrastrukturen och att det dven kan ge dkade
mojligheter for ett effektivare genomforande. Alternativ finansiering dr framfor
allt attraktiv i de fall kostnaden for investeringen kan aterbetalas over tid, till
exempel genom trafik- eller biljettintikter. Exempel pa projekt som finansierats
och genomforts i bolagsform ir Oresundsbron som ger Sverige en vinst pa 1
miljard arligen. Det dr vialkommet att inriktningsunderlaget tar ett grepp om
tillkommande finansiering utdver anslag.

Sveriges Akeriforetag anser att olika former av alternativ finansiering bor
overvégas. Lanefinansiering bor 6vervégas for angelidgna objekt som 1 dag inte
ryms i planeringsramen. Det dr dven angeldget att Sverige arbetar strategiskt med
medfinansiering frén EU.

Med vénlig hélsning
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